OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1841B NA ODCINKU GRANICA
GMINY — STARE BAJKI — WYSZOWATE — KRYNICA — SZORCE — NOWA WIES
w zakresie PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1841B ODC. |, I, V, VII, IXVIII
w km r.:Odc. | w km r. 0+000+0+307,55; odc. Il w km r. 0+500+ 4+234,50;
odc. Vw kmr. 5+015,20+6+159,90; odc. VIl w km r. 7+610,82+9+170,98;
odc. IXw km r. 9+242,74+11+190

1. DANE OGOLNE

Stadium: projekt wykonawczy
Obiekt: droga powiatowa nr 1841B
Adres: odc. I, 1.V, VII, IXw km r.: w km r.: Odc. | w km r. 0+000+0+307,55;

odc. lll w km r. 04500+ 4+234,50; odc. V w km r. 5+015,20+6+159,90; odc. VIl w km
r. 7+610,82+9+170,98; odc. IXw km r. 9+242,74+11+190

Miejscowosci: Stare Bajki, Wyszowate, Krynica, Szorce, Nowa Wie$; Gmina
Trzcianne;powiat moniecki; wojewddztwo podlaskie

Zamawiajacy: Wjt Gminy Trzcianne
ul. Wojska Polskiego 10
19-114Trzcianne

Inwestor: Zarzad Powiatu Monieckiego
ul. Stowackiego 5A
19-100 Monki

Projektant: mgr inz. Jan Julian Potonowicz

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt przebudowy opracowano na podstawie:
- umowy o dzietoz Gming Trzcianne,
- aktualnej mapy do celéw projektowych w skali 1:500 obejmujgcej zakres inwestycji,
- rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. Nr 124z 2016 r. z
p.zm.),
- zatozen projektowych przekazanych przez Zamawiajgcego,
- inwentaryzacji stanu istniejgcego,wtasnych pomiardw sytuacyjnych i wysokoSciowych w terenie i
badan geotechnicznych.

3. DZIAtKI OBJETE ZAKRESEM OPRACOWANIA

Odcinki drogi powiatowej nr 1841B objetej opracowaniem zlokalizowane sg na terenie Gminy Trzcianne
(200807_2), w powiecie monieckim, wojewddztwie podlaskim. Przebudowa realizowana bedzie na
nastepujgcych dziatkach bedacych pasem drogowym:

- obreb nr 0015 Stare Bajki nr: 203, 203/1, 213, 214;
- obreb nr 0020 Wyszowate nr: 330;



- obreb Krynice nr: 251,
- obreb nr 0017 Szorce nr: 736, 1198;
- obreb nr 0014 Nowa Wie$ nr: 169/5, 857/1, 169/4, 806/1, 808

4. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 1841B w zakresie odcinka odc. I, IIl. V,
VI, IX, odc. | w km r. 0+000+0+307,55;odc.lll w km r. 0+500+ 4+234,50;0odc. V w km r.
5+015,20+6+159,90; odc. VIl w km r. 7+610,82+9+170,98; odc. IX w km r. 94242,74+11+190 w ramach
przedsiewziecia pn.: przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej nr 1841B na odcinku granica gminy —
Stare Bajki —Wyszowate — Krynica — Szorce — Nowa Wie$, w km 0+000+11+190.

Celem opracowania jest przebudowa istniejgcej drogi, o nawierzchni bitumicznej, do
parametrow wymaganych dla drogi kategorii powiatowej klasy technicznej drogi ,,Z” (zbiorczej).Jezdnia
drogi zostanie poszerzona i zwiekszona zostanie jej nosnos¢, wykonane bedg chodniki i utwardzone
pobocza oraz elementy poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu.

5. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1 Dane ogdlne

W stanie istniejgcym odcinki drogi posiadajg nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 4 do 6 m. Pobocza s3
gruntowe i posiadajg szerokos¢ 0,8-1,2 m. W m. Krynica i Szorce nawierzchnia jest obramowana kraweznikami
betonowymi o grubosci 15 cm, a w m. Krynica istniejg chodniki z ptyt betonowych i betonowej kostki brukowej o
szerokosci od 1,1 m do 2,7 m. Stan techniczny nawierzchni jezdni w na odcinku Krynica -Szorce jest zadawalajgcy, a na
pozostatych odcinkach jest zty. Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 8,1 m do 22,8 m. Pasa drogowego
jest wystarczajgco szeroki, a istniejgc droga wiasciwie w nim usytuowana, zeby zrealizowac¢ przebudowe drogi w jego
istniejgcych granicach.

W granicach planowanego obszaru realizacji inwestycji
nastepujace obiekty infrastruktury technicznej:
-napowietrzna i kablowe linie energetyczne NN z przytgczami,
-wodocigg z przytgczami,
- kanalizacja sanitarna z przytaczami,
- kablowa i napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna.

Ww. wymienione urzadzenia nie kolidujg z planowang przebudowa.

przebudowy drogi znajdujg sie

5.2 Zielen

W pasie drogowymi na gruntach planowanych do pozyskania wystepujg pojedyncze drzewa,
zakrzaczenie oraz pnie drzew i krzewow, ktére kolidujg z planowanymi robotami. W zwigzku z
powyzszym konieczne bedzie usuniecie drzew i krzakdw oraz karczowanie pni.

5.3 Warunki gruntowo - wodne

Na postawie oceny geotechnicznej z badan podtoza gruntowego, wykonanych przez firme ,Geo-
Bart” Bartosz Jacewicz — Ustugi geologiczne i geotechniczne Barany 27c 19-300 Etk, na odcinkach
przebudowy stwierdzono wystepowania podtoza gruntowego gruntéw grupy nosnosci G1.

5.4 Odwodnienie
Istniejgce odwodnienie drogi polega na powierzchniowym sptywie wod opadowych do rowow
przydroznych i przepustéw pod korong drogi. Na projektowanych odcinkach zlokalizowanoll przepustéw: na
odcinku Il w km 0+782,20 przepust z rur zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9 m przeznaczony do rozbidrki, w
km1+519,15przepust z rur zelbetonowych fi 80 cm o dt. 9,75 m wymagajgcy remontu, w km 1+914,40 przepust z rur
zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9,60 m wymagajacy remontu, w km 2+247,4 przepust z rur zelbetonowych fi60 cm o dt. 9,5
m wymagajgcy remontu, w km 3+370,10 przepust z rur zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9,4 m wymagajacy remontu; na
4



odcinku V w km 6+087,80przepust z rur zelbetonowych fi 100 cmo df. 8,50 m wymagajgcy remontu, ; na odcinku VI w
km 7+742,3przepust z rur zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9,30 m wymagajgcy remontu w km 8+215 przepust z rur
zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9,60 m wymagajgcy remontu przeznaczony, w km 8+962 przepust z rur zelbetonowych fi
80 cm o dt. 9,55 m wymagajacy remontu, w km 10+276 przepust z rur zelbetonowych fi 100 cm o dt. 10,50 m
wymagajacy remontu, i w km 10+734,70przepust z rur zelbetonowych fi 100 cm o df. 10,50 m wymagajacy remontu.

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1 Parametry techniczne projektowanej drogi:

- kategoria — powiatowa

- klasa techniczna -Z

- przekrdéj poprzeczny —trasowy i uliczny

- predko$¢ projektowa — 50 km/h poza obszarem zabudowanym
40 km/h w obszarze zabudowanym

- szerokosci pasaruchu —-3,00m

- szerokos¢ jezdni —6,00; 5,50 m

- szerokos$¢ poboczy z kruszywa —-1,00 m

- szerokos$¢ pobocza utwardzonego -1,00-1,50 m

- spadki poprzeczne jezdni -2/2%,

- spadki poprzeczne poboczy —6%

- szerokosci chodnikow —2,00m

- wymiary wyspowych progdéw zwalniajgcych —2,00*2,50*0,08 m

- wymiary wysp centralnych —2,00%10,00 m

- kategoria obcigzenia ruchem —KR1

6.2 Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek projektowanego fragmentu drogi powiatowej nr 1841B zlokalizowano na granicy gmin
Krypno i Trzciane w km roboczym 0+000, a koniec catego przedsiewziecia znajduje sie w m. Nowa Wies,
od strony Trzciannego, w km 11+190. Odcinki podlegajgce przebudowie znajdujg sie w: m. Stare Bajki
odc. | km w0+000+0+307,55, m. Stare Bajki i Wyszowate odc. lll km w 0+500+ 4+234,50, m. Krynica i
Szorce odc. VI w km 5+015,20+6+159,90, m. Szorce odc. VIl km 7+610,82+9+170,98 i m.Szorce i Nowa
Wie$ odc. w km 9+242,74+11+190.

Os drogi zostata zaprojektowana w dostosowaniu do przebiegu istniejgcej nawierzchni
bitumicznej, z wykonaniem koniecznych korekt sytuacyjnych ze wzgledu na tuki poziome i projektowane
elementy drogi.

W zatamania projektowanej osi trasy wpisano:

- odc. |

St1km 0+084,15 a=23,311g R=65m T=12,04m t=23,80m Z=1,10m g=4% pp=30m
$t2 km 0+167,63 0=10,858g R=300m T=25,65m t=51,17m Z=1,09m g=2/2% pp=20m
-odc. Il

$t6 km 0+734,84 o= 64,846 gR=14mT=7,82m+t=14.26 mZ=2,04 mg=4% pp=20m

St7 km 1+483,18 o= 18,532 g R= 200 m T=29,32 m t= 58,22 m Z= 2,14 m gq= 3,5 % pp=35m
$t8 km2+109,04;0=44,523g;R=130m;T=47,41m;t=90,93m;Z=8,37m;pp=35;30m;q=5%, p=0,30 m
$t9 km2+235,70 a=16,199g R=200m T= 25,58m t=50,89m Z= 1,63m g= 3% pp=25 m

$£10 km 3+042,63 o= 12,447 g R=500m T=49,03m t=97,75m Z=2,40m g=2/2%
$t11 km 3+488,47 o=3,948 g R=1000m T=31,01m t=62,01m Z=0,48m g=2/2%

St12 km 4+106,98 a=5,69g R=800m T=35,78m t=71,51m Z=0,80m q=2/2%

Z2 km 0+782,18 0= 0,026 g

Z3 km 1+146,39 0=0,216 g

Z4 km 1+997,14 a= 0,861 g



Z5 km 2+494,13 0=0,333 g
76 km 2+765,33 0=0,319¢
Z7 km 3+168,12 0=0,122 g
-odc. V

S£15 km 5+920,52 a=16,846g R=280m T=37,26m t=74,09m Z=2,47m g= 2,5% pp=35m
713 km 5+102,03 a=1,277¢g
714 km 6+087,83 o= 0,026 g
-odc. VII

727 km 7+742,27 a=0,257 g
728 km 7+958,51 a= 0,526 g
729 km 7+214,99 0=0,364 g
730 km 8+588,58 a=0,146g
731 km 9+087,83 a=1,520¢g
-odc. IX

732 km 9+447,73 a=0,405g
733 km 9+640,57 a=1,294 g
Z34 km 94+839,08 a=0,399 g
735 km 10+053,64 o=0,615g

6. Rozwigzania wysokosciowe

Profil podtuzy zaprojektowano poprzez dostosowanie do stanu istniejgcego z uwzglednieniem
korekt wynikajgcych z projektowanej konstrukcji nawierzchni jezdni. Pochylenia podtuzne

zaprojektowano od 0,1% do 4,27%.

7. KONSTRUKCJA  NAWIERZCHNI, ZJAZDOW, POBOCZY, KRAWEZNIKI, OBRZEZA, SCIEKI
PREGABRYKOWANE, OBRUKOWANIA.

7.1Projektuje sie nastepujgca konstrukcje nawierzchni jezdni na podtozu gruntowym G1:
1) odc. |
a) w km 0+000-0+042,25 i 0+078,30—0+291,90
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O Ww-wa wigzgco-wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
o na potaczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
b) w km 0+042,25 - 0+078,30 (most)
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. $r. 5 cm min. 4 cm
o frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej
c) w km 0+291,90 - 0+307,55
- na istniejgcej jezdni
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
- na poszerzeniach
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm



o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm
2) odc. Il
a) w km 0+500 — 0+779,20 i 0+785,20 — 0+807,20
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O Ww-wa wigzgco-wyroéwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. $srednio 5 cm min. 3 cm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm
b) w km 0+779,20-0+785,20; 1+515,15-1+521,15; 1+911,40-1+917,40; 2+244,40-2+250,40; 3+367,10-
3+373,10
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
c) w km 0+807,20-1+515,15; 1+521,15-1+911,40; 1+917,40-2+218,50;2+250,40-3+367,10; 3+373,10 -
4+234,50;
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
o na potaczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potgczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
d) wkm 2+218,50 - 2+244,40
- na istniejgcej jezdni
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. $r. 5 cm min. 4 cm
o frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
3) odc. V
a) w km 5+015,50-5+171,70
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. $Srednio 5 cm min. 4 cm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm
b) w km 5+171,70-5+177,70
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm

c) wkm 5+177,70-6+041
- na istniejgcej jezdni



o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o w-wa wyréwnawcza z mieszanki min.-asf. w ilosci 135 kg/m2
o na potaczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
c) w km 6+041-6+084,80
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o Ww-wa wigzgco-wyroéwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. $srednio 5 cm min. 3 cm
o na potgczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potgczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
d) w km 6+084,80-6+090,80
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
e) w km 6+090,80 -6+159,90
- na istniejgcej jezdni
o w-wa S$cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. srednio 5 cm min. 4 cm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm
4) odc. VI
a) w km 7+610,82-7+739,30; 7+745,30- 8+212; 8+218-8+959; 8+965-9+170,98
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o Ww-wa wigzgco-wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. $rednio 5 cm min. 3 cm
o na potaczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
b) w km 7+739,30-7+745,30; 8+212-8+218; 8+959-8+965
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
5) odc. IX
a) w km 9+242,72-10+273; 10+279-10+731,7; 10+737,7-11+190
- na istniejgcej jezdni
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
o na potgczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm



- na poszerzeniach
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
b) w km 10+273-10+279; 10+731,70-10+737,70
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm

7.2 Konstrukcja nawierzchni zjazdéw do posesji i gruntéw

a) na odcinku w kraweznikach w km 0+039-0+200 i zjazd w km 0+617 str. P

- betonowa kostka brukowa (kolor) o grubosci 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 5MPa o grub. 5 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa tamanego Csp/30 0 grub. 20 cm

b) w pozostatych miejscach
-konstrukcja jak nawierzchni jezdni na poszerzeniach,

7.3 Pobocza
- warstwa z mieszanki kruszywa famanego Csg/300 grub. 12 cm.

7.4 Krawezniki betonowe o grubosci 15 cm
a) obramowania jezdni na odcinkach chodnikéw i peronéw (oraz poboczy utwardzonych)
- kraweznik betonowy 30(22)/15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 5 cm
- tawa betonowa z oporem z betonu C12/15 o grubosci 10 cm
b) obramowanie wysp centralnych
- kraweznik betonowy 30/15 cm (na ptasko)
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm
- tawa betonowa zwykta z betonu C12/15 o grubosci 10 cm
c) zakonczenia zjazdéw z betonowej kostki brukowej
- kraweznik betonowy 22/15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm
- tawa betonowa zwykta z betonu C12/15 o grubosci 10 cm

7.5 Obrzeza betonowe
- obrzeze betonowe 6/20 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm

7.6 Umocnienia poboczy skarp i dna rowéw w obszarze przepustéw przez obrukowanie
- kamien polny 15-20 cm spoiny wypetnione zaprawg cementowg 15 MPa
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 10 cm

8. ROBOTY ZIEMNE

W zakresie robot ziemnych przewidziano usuniecie humusu i darniny o grubosci srednio 15 cm,
wykonanie wykopdw i nasypdw oraz zuzycia na miejscu gruntu nadajgcego sie do wbudowania.



9. ZIELEN DROGOWA

Drzewa przewidziane do usuniecia zostaty zaznaczone na planie sytuacyjnym.

10. ODWODNIENIE

Zachowuje sie istniejgcy sposéb odwodnienia drogi polegajgcy na powierzchniowym sptywie
wod opadowych.

W celu poprawy odwodnienia projektuje sie remonty przepustéw przy zachowaniu istniejgcych
rzednych wlotu i wylotu oraz innych elementéw odwodnienia w nastepujgcym zakresie:

a) naodcinku lll: w km 1+518,15 nalezy przeprowadzi¢ remont polegajgcy na wymianie istniejgcych
rur na rury z HDPE o Srednicy 80 cm o dtugosci 9,75 m posadowionej na tawie z kruszywa o
grubosci 35 c¢cm, z umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie; w km 1+914,40 nalezy
przeprowadzi¢ remont polegajgcy na wymianie istniejgcych rur na rury z HDPE o $rednicy 60 cm
o dtugosci 9,60 m posadowionej na tawie z kruszywa o grubosci 30 cm, z umocnienie wlotu i
wylotu przez obrukowanie; w km 2+247,40 nalezy przeprowadzi¢ remont polegajacy na
wymianie istniejgcych rur na rury z HDPE o $rednicy 60 cm o dfugosci 9,5 m posadowionej na
tawie z kruszywa o grubosci 30 cm, z umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie; w km
3+370,10 nalezy przeprowadzi¢ remont polegajgcy na wymianie istniejgcych rur na rury z HDPE
o srednicy 60 cm o dtugosci 9,40 m posadowionej na tawie z kruszywa o grubosci 30cm, z
umochnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie;

b) na odcinku V w km 6+087,80 nalezy zrealizowac remont istniejgcego przepustu o Srednicy 100
cm o dtugosci 8,50 m polegajgcy na uszczelnieniu stykéw rur, zabezpieczeniu geowtdkning i
geomembrang goéry przepustu, naprawie betonu scianek czotowych i umocnieniu wlotu i wylotu
przez obrukowanie,

c) na odcinki VII: w km 7+742,30 nalezy wyremontowac przepust o $rednicy 60 cm i dtugosci 9,30
m poprzez uszczelnienie stykow rur, zabezpieczenie geowtdkning i geomembrang goéry
przepustu, naprawie betonu scianek czotowych i umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie;
w km 8+215 nalezy przeprowadzi¢ remont polegajgcy na wymianie istniejgcych rur na rury z
HDPE o $rednicy 60 cm o dtugosci 9,60 m posadowionej na tawie z kruszywa o grubosci 30cm, z
umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie;; w km 8+962 nalezy przeprowadzi¢ remont
polegajgcy na wymianie istniejgcych rur na rury z HDPE o $rednicy 80 cm o dtugosci 9,40 m
posadowionej na tfawie z kruszywa o grubosci 35 cm, z umocnienie wlotu i wylotu przez
obrukowanie;

d) na odcinku IX: w km 10+276 nalezy wyremontowac przepust o $rednicy 100 cm i dtugosci 10,50
m poprzez uszczelnienie stykédw rur, zabezpieczenie geowtdkning i geomembrang gory
przepustu, naprawie betonu scianek czotowych i umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie;
w km 10+734,7 nalezy wyremontowac przepust o $rednicy 100 cm i dtugosci 10,50 m poprzez
uszczelnienie stykow rur, zabezpieczenie geowtdkning i geomembrang gory przepustu, naprawie
betonu scianek czotowych i umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie.

11. URZADZENIA OBCE

Nie stwierdzono kolizji infrastruktury niezwigzanej z funkcjonowaniem z projektowanymi
rozwigzaniami przebudowy drogi.

11. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt zmiany state organizacji ruchu uwzglednia rozwigzania zakresu przebudowy i
przebudowy drogi w zakresie nowego oznakowania pionowego i poziomego i stanowi odrebne
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opracowania projektowej. Projekt czasowej organizacji ruchu powinien opracowac, uzgodni¢ i uzyskac
zatwierdzenie wykonawca robot.

12. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH ZGODNIE Z USTAWA O OCHRONIE SRODOWISKA

Ze wzgledu na zakres, rodzaje robot oraz znaczne oddalenie, inwestycja nie bedzie miata wptywu
na te na obszary chronione, co stwierdzono w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia.

13. UWAGI KONCOWE

Rzedne wysokosSciowe zaprojektowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokos$ciowego
poprzez istniejgce punkty geodezyjne.
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