OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 1841B NA ODCINKU GRANICA
GMINY — STARE BAJKI— WYSZOWATE — KRYNICA — SZORCE — NOWA WIES
w zakresie ROZBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 1841B ODC. II, IV, VI, VIl w km r.:
odc. Il 0+307,55 +0+500; odc. IV 4+234,50+ 5+015,20; odc. VI 6+159,90+7+610,82;
odc. VIII 9+4170,98+9+242,74

1. DANE OGOLNE

Stadium: projekt budowlany branzy drogowej
Obiekt: droga powiatowa nr 1841B
Adres: odc. II, IV, VI, VIl w km r.: odc. Il 0+307,55 +0+500; odc. IV 4+234,50+

5+015,20; odc. VI 6+159,90+7+610,82; odc. VIl 9+170,98+9+242,74
Miejscowosci: Stare Bajki, Wyszowate, Krynica, Szorce, Nowa Wie$; Gmina
Trzcianne;powiat moniecki;wojewddztwo podlaskie

Zamawiajacy: Wjt Gminy Trzcianne
ul. Wojska Polskiego 10
19-114Trzcianne

Inwestor: Zarzad Powiatu Monieckiego
ul. Stowackiego 5A
19-100 Monki

Projektant: mgr inz. Jan Julian Potonowicz

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt rozbudowy opracowano na podstawie:
- umowy o dzietoz Gming Trzcianne,
- aktualnej mapy do celdw projektowych w skali 1:500 obejmujgcej zakres inwestycji,
- rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. Nr
124z 2016 r.z p.zm.),
- zatozen projektowych przekazanych przez Zamawiajacego,
- inwentaryzacji stanu istniejgcego, wtasnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych w terenie i
badan geotechnicznych.

3. DZIALKI OBJETE ZAKRESEM OPRACOWANIA

Odcinki drogi powiatowej nr 1841B objetej opracowaniem zlokalizowane sg na terenie Gminy Trzcianne
(200807_2), w powiecie monieckim, wojewddztwie podlaskim. Rozbudowa realizowana bedzie na
nastepujgcych dziatkach:

- obreb nr 0015 Stare Bajki nr: 203, 232, 232o0razczesci dziatek do pozyskania pod pas drogowy nr:
93/4:132/1; 131/5; 131/4; 126/7; 130/1,



- obreb nr 0020 Wyszowate nr: 330 oraz czesci dziatek do pozyskania pod pas drogowy nr: 103/16,
103/7,

- obreb nr 0012 Krynice nr: 254/1, 254/2, 255 oraz cze$ci dziatek do pozyskania pod pas drogowy
nr: 212:46/1; 46/2; 46/3: 42/5,

- obreb nr 0017 Szorce nr: 736; 737; 695/1; 1081/2; 1082/4; 1198, 695/2; 1111; 1006; 1199 oraz
czesci dziatek do pozyskania pod pas drogowy nr: 548; 735; 832; 833; 839; 843; 844, 835; 1080;
1081/1; 1083; 1084; 1085; 1086; 1087; 1088; 1089/1; 1090; 1091; 1092; 1093; 1094; 1095; 1096;
1097; 1099; 1100; 1101; 1102; 1103/1; 1103/2; 1104; 1106; 1107; 1108; 1109/1; 1200; 1201; 1202;
1203; 1204,

-obreb nr 0014 Nowa Wies$ nr: 857/1, 816, 858.

4. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje rozbudowy drogi powiatowej nr 1841B w zakresie odcinka Il w km
0+307,55+0+500, odcinka IV w km 4+234,50+5+015,20, odcinka VI w km 6+159,90+7+610,82 i
odcinka VIII 9+170,98+9+242,74 w ramach przedsiewziecia pn.: przebudowa z rozbudowa drogi
powiatowej nr 1841B na odcinku granica gminy — Stare Bajki — Wyszowate — Krynica — Szorce —
Nowa Wie$ w km 0+000+11+190.

Celem opracowania jest rozbudowa istniejgcej drogi powiatowej, o nawierzchni bitumicznej,
do parametréow wymaganych dla drogi kategorii powiatowej klasy technicznej drogi ,Z”
(zbiorczej).Jezdnia drogi zostanie poszerzona i zwiekszona zostanie jej nosnos¢, wykonane bedg
chodniki i utwardzone pobocza oraz elementy poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu.

5. STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1 Dane ogdlne

W stanie istniejgcym odcinki drogi posiadajg nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od 4 do 6 m. Pobocza s3
gruntowe i posiadajg szerokos$¢ 1,2-1,6 m. W m. Krynica i Szorce nawierzchni jest obramowana kraweznikami
betonowymi o grubosci 15 cm, a w m. Krynica istniejg chodniki z ptyt betonowych i betonowej kostki brukowej o
szerokosciach od 1,1 m do 2,7 m. Stan techniczny nawierzchni jezdni w obszarze zabudowy miejscowosci Krynica i
Szorce jest zadawalajgcy, a na pozostatych odcinkach jest zty. Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od
8,7 mdo 19,2 m. Potozenie pasa drogowego oraz lokalnie jego szerokos¢ nie pozwalajg na umieszczenie elementow
drogi w jego obszarze. W zwigzku z powyzszym zachodzi koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego o czesci dziatek
przylegtych.

W granicach planowanego obszaru realizacji inwestycji rozbudowy drogi znajdujg sie
nastepujace obiekty infrastruktury technicznej:
-napowietrzna i kablowelinie energetyczneNN z przytgczami,
- przejscie poprzeczne napowietrznej linii WN,
-wodocigg z przytgczami,
- kanalizacja sanitarna z przytgczami,
- kablowa i napowietrzna siec¢ telekomunikacyjna.

Na odcinku VI zachodzi koniecznos¢ przestawienia jednego stupa linii energetycznej NN w
km 7+433,10 str. L na krawedZ utwardzonego pobocza oraz stupa linii telekomunikacyjnej w km
6+417,40 str. L,, ktéry nie jest podtgczony i nie posiada przewodow.

5.2 Zielen

W pasie drogowymi na gruntach planowanych do pozyskania wystepujg pojedyncze drzewa,
zakrzaczenie oraz pnie drzew i krzewdw, ktére kolidujg z planowanymi robotami. W zwigzku z
powyzszym konieczne bedzie usuniecie drzew i krzakéw oraz karczowanie pni.



5.3 Warunki gruntowo - wodne

Na postawie oceny geotechnicznej z badan podtoza gruntowego, wykonanych przez firme
,Geo-Bart”Bartosz Jacewicz — Ustugi geologiczne i geotechniczne Barany 27c 19-300 Efk,
stwierdzono wystepowania podtoza gruntowego gruntdw grupy nosnosci G1, z wyjatkiem odcinka
w km 7+170+7+340, gdzie wystepuje przewarstwienie gruntem organicznym, a podfoze gruntowe
odpowiada grupie nosnosci G4.

5.4 Odwodnienie

Istniejgce odwodnienie drogi polega na powierzchniowym sptywie wod opadowych do
rowow przydroznych i przepustow pod korong drogi. Na projektowanych odcinkach zlokalizowane sgcztery
przepusty: na odcinku Il w km0+484,60przepust z rur zelbetonowych fi 60 cm o dt. 9,15 m wymagajgcy remontu, na
odcinku IV w km 4+857,90przepust z rur zelbetonowych fi 60 cmo dt. 8,60 m przeznaczony do rozbidrki, na odcinku
VI w km 7+296,7przepust z rur betonowych fi 100 cm o dt. 12,80 m do remontu i na odcinku VIII km 9+216,20
przepust sklepiony 130*90 cm od dtugosci 10,70 m do remontu. Poza tym w m. Krynica w obszarze skrzyzowania
funkcjonujg 2 studzienki sciekowe (odc. V) z przykanalikami, a w m. Szorce Scieki pochodnikowe w obszarze
przepustu w km 7+296,70 (odc.VI).

6. STAN PROJEKTOWANY

6.1 Parametry techniczne projektowanej drogi:

- kategoria — powiatowa

- klasa techniczna -Z

- przekrdj poprzeczny —trasowy i uliczny

- predkos¢ projektowa — 50 km/h poza obszarem zabudowanym
40 km/h w obszarze zabudowanym

- szerokosci pasaruchu —3,00i2,75m (na odcinkach uspokojenia ruchu)

- szerokos¢ jezdni —6,00;5,50m

- szerokos¢ poboczy z kruszywa —-1,00 m

- szerokos¢ pobocza utwardzonego —-1,00-1,50 m

- spadki poprzeczne jezdni —2/2%,

- spadki poprzeczne poboczy —6%

- szerokosci chodnikdw —-2,00m

- wymiary wyspowych progdéw zwalniajgcych —2,00*2,50*0,08 m

- wymiary wysp centralnych —2,00*10,00 m

- kategoria obcigzenia ruchem —KR1

6.2 Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek projektowanego fragmentu drogi powiatowej nr 1841B zlokalizowano na granicy
gmin Krypno i Trzciane w km roboczym 0+000, a koniec catego przedsiewziecia znajduje sie w m.
Nowa Wies, od strony Trzciannego w km 11+190. Odcinki podlegajgce rozbudowie znajdujg sie w:
m. Stare Bajki odc. Il km 0+307,55 +0+500, m. Wyszowate i Krynica odc. IV km 4+234,50+ 5+015,20,
w m. Szorce odc. VI km 6+159,90+7+610,82 i w m. Szorce i Nowa Wie$ odc. VIII km
9+170,98+9+242,74.

O$ drogi zostata zaprojektowana w dostosowaniu do przebiegu istniejgcej nawierzchni
bitumicznej, z wykonaniem koniecznych korekt sytuacyjnych ze wzgledu na fuki poziome i
projektowane elementy drogi.

W zatamania projektowanej osi trasy wpisano:

-naodc. Il
$t3 km 0+319,39 o= 100,463 g R=15m T=15,11m t=23,67m Z=6,29 m



St4 km 0+352,52 a=9,973g R=200m T=13,49m+t=31,33mZ=0,62mqg=2/2%

St5 km 0+488,60 o=9,657g R=150m T=11,40m t=22,75m Z=0,43m q=2/2 %
Z1km 0+428,55 a=0,702 g

- na odc. IV

St13 km 4+301,10 a=43,351g R=160m T=56,68m t=108,85m Z=9,74m P=0,25m q=4% pp=35m
St14 km 4+488,12 a=77,612g R=15m T=10,47m £=18,29m Z=3,30m p=0,75m g= 2/2 % pp=30m
Z8 km 4+431,55 a=0,511g

79 km 4+580,51 a=0,191¢g

Z10 km 4+729,43 o= 0,160 g

Z11 km 4+857,94 o= 0,478 g

712 km 4+948,97 o= 1,163 g

- na odc. VI

St16 km 6+190,46 a= 8,559 g R=300m T=20,20 m t=40,33 m Z=0,68 m q=2/2 %
$t17 km 6+300,15 a= 10,627 g R=350m T=29,28 m t=58,43m Z=1,22m q=2/2 %
St18 km 6+681,56 a=3,864g R=300m T=9,11m t=1821m 7Z=0,14m q=2/2%
$t19 km 6+770,76 a=9,126 g R=200m T=14,36 m t=28,67m Z=0,51m q=2/2 %
$£20 km 7+015,49 a=4,726 g R=350m T=13m t=2598m 7Z=0,24m q=2/2%

$t21 km 7+108 o= 57,205g R=35m T=16,88m t=31,45m Z=3,86m q=2/2%

S£22 km 7+155,27 a=12,668g R=200m T=19,97 m t=39,80m Z=0,99m qg=2/2 %
$t23 km 7+260,24 a=756,538g R=109m T=51,86m t=96,80m Z=11,71m q=2/2 %
$t24 km 7+425,93 o= 84,423 g R=13m T=10,15m t=17,24m Z=3,50m g=2/2%
S£25 km 7+590,43 a=64,926g R=40m T=22,37m £=40,79m Z=5,83m p=1m q=4% pp=25m
Z15 km 6+377,75 a=0,164 g

716 km 6+409,09 a=0,593 ¢

Z17 km 6+450,65 o=0,455¢g

Z18 km 6+505,58 a= 2,070 g

Z19 km 6+450,65 o= 0,519 g

Z20 km 6+588,38 a=0,493 g

721 km 6+873,10 a=2,440¢g

722 km 6+903,87 a=2,612g

723 km 6+951,74 a=0,436¢g

724 km 7+316,26 a=2,000¢g

Z25 km 7+343,95 a=0,297 g

726 km 7+475,92 a=0,022 ¢g

- na odc. VIII

St7 km 9+206,86 0.=38,07g R=120m T=36,99m t=71,76m Z=5,57m p=0,35m q=5% pp=35m

6. Rozwigzania wysokosciowe

Profil podfuzy zaprojektowano poprzez dostosowanie do stanu istniejgcego z
uwzglednieniem korekt wynikajgcych z projektowanej konstrukcji nawierzchni jezdni. Pochylenia
podtuzne zaprojektowano od 0,2% do 3%.

7. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI, ZJAZDOW, POBOCZY, KRAWEZNIKI, OBRZEZA, SCIEKI
PREGABRYKOWANE, OBRUKOWANIA.

7.1Projektuje sie nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni
- na podtozu gruntowym G1
1) odc. Il



a) w km 0+307,55-0+481,60 i 0+487,60-0+500
- na istniejgcej jezdni
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O Ww-wa wigzgco-wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm
b) km 0+482,60 — 0+487,60 na catej szerokosci
o w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o w-wawigzca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm

2) odc. IV
a) w km 4+234,50 — 4+321i 4+327 - 4+857,94
- na istniejgcej jezdni
o w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgco-wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. $Srednio 5 cm min. 3 cm
o na potaczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o Ww-wawigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
b) wkm 4+321 —4+327
o Ww-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o Ww-wawigzca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
c) w km 4+857,94 — 5+015,50
- naistniejgcej jezdni
o W-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. srednio 5 cm min. 4 cm
- na poszerzeniach
o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 20 cm

3) odc. VI
a) w km 6+159,9 — 74170 i 7+340 — 7+545,03
- na istniejgcej jezdni

o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. srednio 5 cm min. 4 cm
- na poszerzeniach

o Ww-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm

O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm

o mieszanka zwigzana cementem C3/4 <6 MPa o grubosci 20 cm
b) w km 7+179 — 7+340 (G4)

o W-wa scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5cm
Ww-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5cm
mieszanka zwigzana cementem C3/4 < 6 MPa o grubosci 24 cm
geosiatka komadrkowa (geokrata) o grubosci 20 cm

o
o
o
o geowtdknina; (MD/CD) 17,8kN/m; 250 g/m2; CBR 3kN cm



c) w km 7+545,03 — 7+610,82
- na istniejgcej jezdni
o w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O Ww-wa wigzgco-wyroéwnawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
o na potgczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniach
o w-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm

4) odc. VI
a)w km 9+170,98 —9+212,20i 9+220,20 — 9+242,72
- na istniejgcej jezdni
o w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzgco-wyrownawcza z betonu asfaltowego AC11W o grub. srednio 5 cm min. 3 cm
o na potgczeniu z poszerzeniem geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
- na poszerzeniu
o Ww-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
O W-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm
o na potaczeniu geosiatka 50/50 MPa 30/30 mm
b)w km 9+212,20 - 9+220,20
o Ww-wa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S o grub. 5 cm
o Ww-wawigzca z betonu asfaltowego AC11W o grub. 5 cm
o podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego C50/30 o grub. 20 cm

7.2Konstrukcja nawierzchni zjazdow do poses;ji i gruntow

a) na odcinku w kraweznikach w km 0+039-0+200 i zjazd w km 0+617 str. P

- betonowa kostka brukowa (kolor) o grubosci 8 cm

- podsypka cementowo-piskowa5MPa o grub. 5 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa tamanego Csp/30 0 grub. 20 cm

b) w pozostatych miejscach
-konstrukcja jak nawierzchni jezdni na poszerzeniach,

7.3 Pobocza
- warstwa z mieszanki kruszywa tamanego Cso/300 grub. 12 cm.

7.4 Krawezniki betonowe o grubosci 15 cm

a) obramowania jezdni na odcinkach chodnikéw i perondéw (oraz poboczy utwardzonych)
- kraweznik betonowy 30(22)/15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 5 cm
- fawa betonowa z oporem z betonu C12/15 o grubosci 10 cm

b) obramowanie wysp centralnych
- kraweznik betonowy 30/15 cm (na ptasko)
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm
- tawa betonowa zwykta z betonu C12/15 o grubosci 10 cm

c) zakonczenia zjazdéw z betonowej kostki brukowej



- kraweznik betonowy 22/15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm
- fawa betonowa zwykta z betonu C12/15 o grubosci 10 cm

7.5 Obrzeza betonowe
- obrzeze betonowe 6/20 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 5 cm

7.6 Scieki prefabrykowane pochodnikowe - przepust w km 7+296,70
- betonowy sciek prefabrykowany optywowy 60*15*50 (35) cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 o grubosci 3 cm
- fawa betonowa zwykta z betonu C12/15 o grubosci 10 cm

7.7 Umocnienia poboczy skarp i dna rowdow w obszarze przepustow przez obrukowanie
- kamien polny 15-20 cm spoiny wypetnione zaprawg cementowg 15 Mpa
- podsypka cementowo-piaskowa 5 MPa o grubosci 10 cm

8. ROBOTY ZIEMNE

W zakresie robdt ziemnych przewidziano usuniecie humusu i darniny o grubosci $srednio 15
cm, wykonanie wykopow i nasypow oraz zuzycia na miejscu gruntu nadajgcego sie do wbudowania.

9. ZIELEN DROGOWA

Drzewa przewidziane do usuniecia zostaty zaznaczone na projekcie zagospodarowania
terenu.

10. ODWODNIENIE

Zachowuje sie istniejgcy sposdb odwodnienia drogi polegajgcy na powierzchniowym sptywie
wod opadowych.

W celu poprawy odwodnienia projektuje sie remonty przepustéw przy zachowaniu
istniejgcych rzednych wlotu i wylotu oraz innych elementdéw odwodnienia w nastepujgcym zakresie:

a) na odcinku Il w km 0+484,60 nalezy przeprowadzi¢ remont polegajagcy na wymianie
istniejgcych rur na rury z HDPE o $rednicy 60 cm o dtugosci 9,15 m posadowionych na fawie
z kruszywa o grubosci 30 cm, z umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie,

b) na odcinku IV w km4+234 nalezy zrealizowac¢ remont polegajagcy na wymianie istniejgcych
rur na rury z HDPE o $rednicy 60 cm o dtugosci 9,90 m posadowionych na fawie z kruszywa o
grubosci 30 cm, z umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie,

¢) na odcinku IV w km5+001 po str. P i w km 5+010,50 po str. L nalezy wykona¢ regulacje
pionowg i pozioma istniejgcych studzienek sciekowych z przykanalikami z PVC fi 200 mm,

d) na odcinku VI w km 7+296,70 nalezy wykonac¢ remont przepustu polegajgcy na wymianie
rur na rury HDPE o $rednicy 100 cm o dtugosci 12,80 m posadowionego na tawie z kruszywa
o grubosci 70 cm (w zwigzku z koniecznoscig wymiany podtoza gruntowego), wykonaniu
napraw betonu $cianek czotowych oraz remontu podwdjnych sciekdw pochodnikowych
50(35)/60/15 cm na dtugosci 2*2,20 m,

e) na odcinku VIIIl w km 9+216,20 nalezy wyremontowac istniejgcy przepust poprzez utozenie
,na fawie z kruszywa o grubosci 55 cm, z zastosowaniem geowtdkniny (MD/CD) 17,8kN/m;
250 g/m2; CBR 3kN cm, rur stalowych karbowanych tukowo-kotowych o wymiarach 135/105
cm o dfugosci 10,70 m, z umocnienie wlotu i wylotu przez obrukowanie.



11. URZADZENIA OBCE

W zwigzku z kolizjami urzadzen niezwigzanych z funkcjonowaniem drogi konieczna bedzie
przebudowa kolidujgcej infrastruktury, na odcinku VI, w nastepujgcym zakresie:
- przebudowa linii energetycznej NN w km 7+433,10 str. L polegajgca na przestawieniu 1 stupa na
granice pobocza utwardzonego,
- przestawienie stupa w km 6+417,40 str. L na granice chodnika, ktéry nie jest podtgczony do linii
telekomunikacyjne;.

11. ORGANIZACJA RUCHU

Projekt zmiany state organizacji ruchu uwzglednia rozwigzania zakresu rozbudowy i
przebudowy drogi w zakresie nowego oznakowania pionowego i poziomego i stanowi odrebne
opracowania projektowej. Projekt czasowej organizacji ruchu powinien opracowac, uzgodnic i
uzyskac zatwierdzenie wykonawca robot.

12. INFORMACJA O ZAGROZENIACH DLA SRODOWISKA ORAZ UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH ZGODNIE Z USTAWA O OCHRONIE SRODOWISKA

Ze wzgledu na zakres, rodzaje robdt oraz znaczne oddalenie, inwestycja nie bedzie miata
wptywu na te na obszary chronione, co stwierdzono w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
przedsiewziecia.

13. UWAGI KONCOWE

Rzedne wysokosciowe zaprojektowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu
wysokosciowego poprzez istniejgce punkty geodezyjne.
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